PMPS- Przedsiebiorstwo Miedzynarodowych Przewozéw Samochodowych

PMPS oficjalnie powstatlo w 1958 r. Po nieszczesciu, jakie spotkato
Wegry w 1956r., spoteczenstwo polskie w porywie solidarnosci zbierato dary
dla ludnosci wegierskiej- trzeba bylo je do Wegier dostarczy¢. Z inicjatywa
organizacji tych przewozow wystgpit 6wczesny pracownik Zjednoczenia
Panstwowej Komunikacji Samochodowe (PKS) Jan Morocznik, posiadajacy w
tym zakresie odpowiednia wiedze. Do rozwigzania tego problemu i wykonania
przewozow powotano zespot w skltadzie: Jan Morocznik, Barbara Zienkiewicz i
Jerzy Wojciechowski- pézniejsi diugoletni pracownicy PMPS PEKAES.

Przewozy do Wegier byly wykonywane w roku 1957, stad niektorzy ten
rok uwazaja za poczatek PMPS. Nic bardziej mylnego- przewozy te wykonywaty
samochody PKS a organizowali je tez pracownicy PKS.

Korzystajgc z uzyskania od odpowiednich wladz pozwolenia na
zorganizowanie przewozow do Wegier, zaczeto po ich zakonczeniu rozwijaé
przewozy takze do innych krajow. Dla ich wykonywania Minister Komunikacji
powotat w grudniu 1958 r. Przedsigbiorstwo Miedzynarodowych Przewozow
Samochodowych PEKAES (PMPS PEKAES) i Morocznika na jego pierwszego
dyrektora. Przedsiebiorstwo otrzymato nazwe PEKAES, jako fonetyczny zapis
PKS i pozostawato w strukturze Zjednoczenia PKS do roku 1982.

Tradycyjnie, co pie¢ lat, z okazji kolejnej rocznicy ,,urodzin”, obywaly sie
uroczystosci, ktéore umozliwialy nam spotkanie z naszymi klientami,
szczegOllnie zagranicznymi. Byla to takze okazja podziekowania wszystkim
pracownikom, ktérzy pracowali na rzecz rozwoju i marki PEKAES.

Uroczystosci rocznicowe skladaly si¢ z dwu czesci. Pierwsza byto
spotkanie z zaloga. W ogromnej sali Patacu Kultury czy ktéregos z
warszawskich teatréw mogto sie spotkaé ponad tysiac pracownikéw- reszta
byla ,w trasie”. Byly podziekowania, odznaczenia panstwowe i IRU, wystepy
znanych zespoldw np. Zespotu Piesni i Tanca Mazowsze, znakomitszych
polskich artystow, spiewakow itd.

Druga czes¢ byla dla gosci zagranicznych- naszych kontrahentéw:
spedytoréw, korespondentéw, szefow zagranicznych zrzeszen przewoznikoéw,
producentéw samochodoéw, czesci zamiennych itp. Przyjezdzali bardzo
chetnie, czesto z zonami, nieraz powyzej stu oséb. Byt to dla nas najtanszy
marketing. Poznawali Polske- Zelazowa Wole, opere, koncerty Szopena itp.
Zawigzywaly sie znajomosci, przyjaznie. Widzieli nasze zajezdnie, poznawali
pracownikoéw, ich wiedze, nabierali do nas zaufania.

W mojej pamieci najbardziej utkwitlo spotkanie w dwudziestolecie
naszego przedsiebiorstwa. Odbyto sie 15 lutego 1979 r., kiedy Polske, podczas
drugiego ataku zimy stulecia, zasypata kilkumetrowa warstwa sniegu. Stanety
pociagi, o przejazdach drogami nie bylo mowy, odwotano loty. A jednak prawie
wszyscy dopisali. Znalezli, nawet Skandynawowie, droge przez Berlin skad,
jako jedyne, choé z dochodzacymi do 10 godzin opdéznieniami, ale jednak
kursowaly pociggi do Warszawy. Trasa ta z Madrytu do Moskwy byta
odsniezana w pierwszej kolejnosci. Rosyjski v-ce Minister Transportu Arkady
Suworow doprowadzit prawie do katastrofy, zmuszajac pilota do lgdowania.

Spotkanie miato odby¢ sie w Jachrance. Nie bylo mowy o normalnym
dojezdzie- poprosiliSmy o pomoc wojsko. Do Jachranki ruszyla kawalkada- na
przedzie wojskowy pojazd gasienicowy z ogromnym lemieszem, za nim
autobusy z przybylymi na uroczystosci. Z autobuséw czesto nic nie byto



wida¢- rozsuniety przez lemiesz snieg siegat nieraz ich dachéw. Dla wielu gosci
byla to nie lada przygoda, o ktérej wspominano przez lata. Spotkanie sie udato,
wszyscy bawili sie swietnie.

* % %

Tylko w najbardziej potrzebnych miejscach pisze imiennie o
pracownikach PEKAES. Sadze, ze o nich powinno byé osobne opracowanie-
dzieki nim PEKAES wyrést na wielka i znang firme. Nie moge jednak nie
wymieni¢ dwéch z nich- pierwszych dyrektorow i twércéow jego wielkosci.
Pierwszy to Jan Morocznik, drugi Juliusz Donat Kowalik

Dyr. Jan Morocznik- z fotografii Ryszarda Szczesnego

Dyr. Morocznik wskrzesit zapomniane od kilku lat miedzynarodowe
przewozy samochodowe, nawigzujgc kontakty ze spedytorami i odpowiednimi
instytucjami miedzynarodowymi.

Rozpoczat kompletowanie zatogi, w tym kierowcéw o bardzo wysokich
kwalifikacjach, utrudnione przez obowigzujgce w tym czasie, nazywajac
delikatnie, ostre kryteria paszportowe. Zakupit takze 10 samochodéw marki
Magirus- Jupiter.

Ogromne trudnosci sprawiato wejscie do IRU np. wymég dziatania
przynajmniej 10 przewoznikéow miedzynarodowych w danym kraju. W Polsce
»Zmobilizowano” do tego 10 przedsigbiorstw PKS. A takze uzyskiwanie wiz i
zezwolen, gdyz niewiele panstw chciato ,,najazdu komunistéw” (cytat z prasy
szwajcarskiej, kiedy pojawity sie tam pierwszy raz nasze samochody), a ich i
nasze stuzby podsycaly powszechng szpiegomanie. Wielka Brytania zabronita
nam wjazdu na swoje terytorium i dopiero sad brytyjski te sprawe odwrécit.

Tu dygresja. Jeszcze w latach osiemdziesigtych ubiegtego wieku, bedac
w pewnej mediolanskiej firmie z Jerzym Wojciechowskim szefem naszego
biura handlowo-marketingowego, ustyszeliSmy od bardzo aroganckiego
rozméwcy: wszyscy kierowcy PEKAES to oficerowie KGB. Zdenerwowany



naszym ironicznym usmieszkiem i milczeniem poprawit sie: wyzsi oficerowie
KGB.

Wszystkie te klopoty sprawialy, ze zakupione samochody mialy znaczne
przestoje. Na modnych wtedy naradach pracowniczych zarzucano
Morocznikowi, ze samochody stoja, a on stale przebywa za granica. Z tych
prawdopodobnie przyczyn minister odwotat go 22.12.1960 r. ze stanowiska
dyrektora PMPS.

Morocznik urodzit sie w Warszawie w 1908 r. Ukonczyt cztery klasy
gimnazjum (mata matura) i w wieku 16 lat, w roku 1924, rozpoczat prace w
dziale taryf firmy ,Polskie Towarzystwo Transportu Miedzynarodowego
Schenker i S-ka SA Warszawa ul. Marszatkowska 129”. Poézniej, w trakcie
pracy, ukonczyk: ,kurs ekspedycyjno-celny Instytutu Praktycznej Wiedzy
Handlowej im. senatora St. G. Brauna w Warszawa Walicow 2/4”. Po
,wykonaniu wszystkich prac i ¢wiczen programem przewidzianych”, ,ztozyt
egzamin koncowy w dniu 18 czerwca 1929 z przedmiotow:

Drogi komunikacyjne

Taryfy kolejowe

Technika ekspedycji

Przepisy prawne kolejowe
Ekspedycja rzeczna

Ekspedycjai frachty morskie
Transporty powietrzne
Ubezpieczenia transportowe
Technika clenia towaréw

Taryfy i przepisy celne
Rachunkowos¢ przedsiebiorstw ekspedycyjnych
Organizacja pracy i biura

Domy skiadowe i ich organizacja”

Takich przedmiotéw uczono przysziych spedytoréw. Po kilku latach
zostaje przez swoja firme przeniesiony do placowki w Gdyni na stanowisko
kierownika dzialu importu masowego. W kwietniu 1939 r. przechodzi do pracy
w C. Hartwig Gdynia na stanowisko V-ce dyrektora. Niestety pracuje tam krétko
gdyz po zajeciu Gdyni przez Niemcow ustanawiajg oni dla C. Hartwig swojego
komisarza, ktéry z dniem 16.10.1939 r. zwalnia Morocznika z pracy.

Od 1941 r. pracowat Morocznik w Lublinie najpierw w firmie Kepiasty a
pozniej (1941-1943) Schenker i S-ka.

W dniu 28.2.1946 Sad Okregowy w Gliwicach zarejestrowal ,,Battycka
spotke do miedzynarodowego transportu Balsped--Odra spétka z ograniczong
odpowiedzialnoscig”. Fundusz zalozycielski wynosit 100.000 =zi. i byt
podzielony na 100 akcji. Prawdopodobnie wszystkie nalezaly do Morocznika-
jest wymieniony, jako jedyny tworzacy zarzad. Zadaniem spoétki bylo
,wykonywanie wszelkich czynnosci wchodzacych w zakres spedycji oraz
przewozu i magazynowania towarow”. Dzialalno$¢ prowadzona byta w Gdyni
osobiscie przez Morocznika. Jerzy Wojciechowski w swoich wspomnieniach
pisze: ,,..w czasie studiéow w Wyzszej Szkole Handlowej Morskiej w Sopocie
odbywatem praktyke wakacyjng w firmie spedycyjnej ,,Balsped” w Gdyni, ktorej
witascicielem byt Morocznik. Pamietam, jak palac cygara jezdzit wtedy z
kierowca olbrzymim czarnym kabrioletem, jakim uprzednio jezdzili wodzowie lll
Rzeszy. Pan Morocznik, jeden z nielicznych swiatowego formatu spedytorow
polskich.”



Pan Staczek, pracujacy w latach siedemdziesigtych i osiemdziesiagtych
ubiegtego wieku, jako kierownik placowki PMPS PEKAES w Gdansku
opowiadatl mi, ze dobrze pamieta te firme, gdyz byta na wybrzezu bardzo znana,
a Morocznik byt b. popularnym czlowiekiem. Byt wtascicielem dobrej firmy
spedycyjnej i jak to okreslatl p. Staczek, ,,cztowiekiem zabawowym”. Byt miody,
podobat sie kobietom i odwrotnie, i miat pienigdze. Jego popularnos¢ obrazuje
i to, ze w latach 1947--1948 byl Prezesem Zarzadu Polskiego Zwigzku
Spedytoréow Morskich w Gdyni, jak réwniez radcg Ilzby Przemystowo-
Handlowe;.

Z czasu jego pobytu w Gdyni krazyly r6zne anegdoty. Jak ta, ze kiedy
wyjezdzat np. do Warszawy tym swoim luksusowym Wandererem, to zawsze
jechat za nim drugi samochéd na wypadek, gdyby ten pierwszy sie zepsut. A
samochodéw prywatnych, tuz po wojnie, byto w Polsce zaledwie kilka tysiecy.
Lub ta, ze kiedy zawingl do Gdyni pierwszy po wojnie argentynski statek z
tadunkiem skor jego kapitan, przed wytadunkiem, zazadat gwarancji ptatnosci.
Nie przyjat ich od witadz panstwowych, ani od panstwowej firmy- odbiorcy
towaru, jako mato wiarygodnych. Natomiast w petni usatysfakcjonowata go
gwarancja ztozona przez Morocznika.

Dziatalnos¢ Balspedu nie trwata dtugo. Prawdopodobnie chcac uniknagé
upanstwowienia zapadta w dniu 22.11.1948 r. ,,uchwata wspolnikéw o likwidacji
spotki”. W dniu 13.4.1949 r. Sad Okregowy w Gliwicach swoim postanowieniem
spotke rozwigzal. Wykazal sie Morocznik, jak zawsze, ogromnym wyczuciem
handlowym- w ostatnim momencie uciek! przed niechybnym upanstwowieniem
i konfiskatg catego majatku.

W latach 1949-1952 pracuje w C. Hartwig Warszawa, a poézniej w
Centralnym Zarzadzie Panstwowej Komunikacji Samochodowej. Zajmuje sie
tam przejeciem przez PKS, od Polskich Kolei Panstwowych, Przedsiebiorstwa
Spedycji Krajowej, poézniejszego POLSPEDU, a dzisiaj Schenkera i
opracowaniem taryf za przewozy, magazynowanie drobnicy itp.

Po latach wrécit do PMPS PEKAES, jako doradca dyrektora, poczatkowo
na petnym etacie, pézniej na poét.

Sredniego wzrostu, nienagannej sylwetki zawsze starannie i dobrze
ubrany. Taki dystyngowany starszy pan, jakich juz sie dzisiaj nie spotyka. W
krawacie, lub w fularze zawigzanym w miejsce krawatu pod rozpietg z gérnego
guzika koszula, z chusteczkg w goérnej kieszonce marynarki. W dni chtodne w
ciemnej jesionce. Jako ,,potetatowiec” przychodzit przed potudniem do pracy w
siedzibie naszej dyrekgcji przy ul. Swietokrzyskiej 30, prosto z kawiarni w hotelu
Europejskim, oéwczesnie jednej z najbardziej nobliwych i ekskluzywnych
kawiarni warszawskich, gdzie wypijat poranng kawe w towarzystwie Kkilku
starszych, réwnych jemu wiekiem, panéw. Podobno w tym towarzystwie
spotykat sie m.in. ze znanymi: spiewakiem Mieczystawem Foggiem i aktorem
Ludwikiem Sempolinskim. Rytual chodzenia na kawe do Europejskiego
odbywat sie okragty rok, za wyjatkiem niedziel i Swiat, niezaleznie od pory roku
i pogody. Chodzenia réwniez w dostownym sensie. Mieszkal na ulicy
Poznanskiej i stamtad wyruszatl pieszo do hotelu Europejskiego na kawe, a
potem, réwniez pieszo, do PEKAES na Swietokrzyska. Byl to doskonaty
wysitek fizyczny dla utrzymania odpowiedniej kondycji. Utrzymywal takze
dobra kondycje gra w tenisa, na dowéd czego pokazywal wewnetrzne strony
dioni petne zgrubien i odciskéw od trzymania rakiety.



Byt czlowiekiem dowcipnym ze specjalnym darem tzw. dowcipu
sytuacyjnego. Opowiadal, ze gre w tenisa i zwigzang z tym dobra kondycje a
przez to takze przediuzeniem w dobrym zdrowiu zycia, zawdziecza
czerwonoarmistom. Otéz wracal po wojnie z zong i dzieémi z Lublina do
Warszawy. Jadagc samochodem ciezarowym, na ktérym znajdowaty sie meble i
inny dobytek w pewnym momencie zlapali gume. Kierowca ciezaréowki zabrat
sie za jej wymiane, podczas gdy Morocznik stat koto niego przypatrujac sie
jego pracy. Zatrzymat sie koto nich samochéd z sowieckimi zotnierzami.
Podeszli blizej popatrzyli na pracujagcego kierowce, a potem zwrécili sie do
Morocznika:

- aty, kto?

Nie zrozumieli, co do nich méwit i powiedzieli rewolucyjng mowe:
- a no pokaz rece.

Rece byly biate niespracowane.

- a to ty bialoruczka znaczy burzuj, wrég ludu.

Myslatem potem dilugo, moéwit Morocznik, co zrobi¢ by nie by¢
»biatoruczka”, wrogiem ludu- zaczatem graé¢ w tenisa. W ten sposéb dionie
stwardniatly, co upodobnito mnie ,,do ludu pracujgcego miast i wsi”. | tak to
Zwiagzek Radziecki, poprzez swoich zolnierzy, méwit Morocznik, zapewnit mi
kondycje, zdrowie i tym samym wydtuzenie zycia.

Twierdzit, ze zdrowie i przediuzenia zycia zawdzieczal rowniez PRL.
Prowadzac dalej swoja prywatng firme na pewno dawno by juz nie zyt. Zmartby
na atak serca, lub cos podobnego, na skutek przepracowania i stresu. A tak
witadze PRL zmuszajac go do likwidacji firmy zaoszczedzity mu tych wszystkich
nieprzyjemnosci, zapewnity zdrowy tryb zycia i tym samym je przediuzyly. Na
kazda prawie okolicznos¢ mégt przytaczaé podobne opowiastki. Mowit to ze
swadg i w sposéb dowcipny tak, ze z przyjemnoscia i rozbawieniem sie tego
stuchalto.

W pracy byt kopalnia wiedzy na temat taryf, postanowien réznych
konwencji, i przepisow dotyczacych przewozéw i spedycji, przewozéw
morskich (promy), odpowiedzialnosci przewoznika, zwyczajéow w firmach, z
ktéorymi pracowalismy, kodeksu handlowego z 1934 r., organizacji i sposobu
dziatania réznego rodzaju spétek: akcyjnych, niejawnych, komandytowych,
cywilnych.

Kazdego dnia podczas pracy kilka oséb zwracato sie do niego z réznymi
pytaniami, lub prosbg o pomoc. Mial nie tylko wiedze, ale réwniez cheé
dzielenia si¢ nig z innymi. W czasie pomocy przy ustalaniu frachtow liczyt
szybko, jakimi$ sobie znanymi skrétami tak, ze nie mozna byto za nim nadazy¢
nawet przy pomocy éwczesnych kalkulatoréw. Znat przy tym bezbtednie koszty
(a to przeciez podstawa wyliczania wysokosci frachtéw) i czesto spierat sie o
metody ich wyliczania z dyr. d/s ekonomicznych. Denerwowat sie, gdy ktos
mial inne wyliczenia. Bronit swoich zaktadajgc z gory, ze jego sg prawidiowe,
co zresztag prawie zawsze mial racje. Byl protekcyjnie usmiechniety i
zadowolony (patrz zdjecie), gdy przyznawano mu racje i godzono si¢ na jego
wyliczenia taryfowe, lub podpowiadane rozwigzania pewnych kwestii. Byt to
usmiech zadowolenia, bez ztosliwosci i wyzszosci raczej w stylu: widzicie
jeszcze jest sie mistrzem. Jak w stynnym powiedzeniu zony majstra: hebluj
synu hebluj przyjdzie tata wezmie siekiere i poprawi.

Szczegdblnie zadowolenie sprawialo mu, jesli stuchacze zywo i ze
Smiechem reagowali na opowiadane przez niego anegdoty. Np. taka- kazdego



roku wyjezdzat na dwa tygodnie urlopu do cérki, ktéra mieszkata w Danii. Po
powrocie opowiadal: na tym zachodzie to maja nieciekawe zycie. Zie¢ z moja
corka zasiadaja do sniadania i mamla ta swojg szynke. Po jakims czasie zieé
mowi: jutro kup inng. Mamla dalej poczym corka méwi: dobrze. To jest zycie?
Moja zona wpada do domu cala czerwona z rozwichrzong fryzurg i krzyczy:
MAAM!!! Dostatam 20 deko szynki!l! | to jest wiasnie zycie, moéwit Morocznik.
Anegdota szczegdlnie zrozumiala dla tych, ktérzy pamietaja, ze w tym czasie
dostanie kawatka szynki to byt wyczyn.

Byt znany i ceniony przez naszych partneréw szczegodlnie w Austrii,
Niemczech i Skandynawii. Podczas wyjazdéw zagranicznych czesto mi
towarzyszytl, a gdy go ze mna nie bylto, lub, gdy nasi kontrahenci przyjezdzali
do Polski i nie spotkali go, zawsze wypytywali o jego zdrowie, jego kondycje
fizyczng i psychiczna, czy jak zawsze dopisuje mu humor i czy nadal, mimo
wieku, dopisuje mu jasnos$¢ umystu. Zmart w 1988 roku w wieku 80 lat i
spoczywa Cmentarzu Wilanowskim.

1. 6. 1961 r. dyrektorem PMPS PEKAES zostat Juliusz Donat Kowalik.

Dyr. Juliusz D. Kowalik

Przez pét roku, od czasu odwotania Morocznika z funkcji dyrektora PMPS
PEKAES do czasu mianowania dyrektorem Juliusza D. Kowalika, ,,petnigcym
obowiazki dyrektora” byt pan Budziszewski pézniejszy dtugoletni sekretarz
generalny Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce.

Juliusz D. Kowalik, syn oficera przedwojennej Policji Panstwowej
zamordowanego przez NKWD w Twerze, urodzit sie 20.5.1920 r. w Lublinie. Tam
uczeszczat do stynnego lubelskiego Gimnazjum i Liceum im. Staszica. Pomimo
tego, ze jego ojciec zostat przeniesiony do pracy w Wagrowcu Juliusz pozostat
w Lublinie, aby nie zmienia¢ szkoty i tam w roku 1939, uzyskat mature.

Po uzyskaniu matury musial odbyé, 2zgodnie z przepisami,
dwumiesieczne szkolenie przygotowania obronnego w tzw. Hufcach Junakéw.



Jak opowiadal Andrzejowi Jezierskimu i mnie, podczas naszych odwiedzin u
schytku jego zycia, 15.8.1939 r., w dzien swojego wyjazdu do Hufca w Brodach
koto Lwowa, zegnal sie z ojcem nie wiedzac, ze widzi go po raz ostatni.
Pomimo wybuchu wojny hufiec nie zostaje rozwigzany i okoto 20 wrzesnia jego
junacy dostajg sie do niewoli sowieckiej, Dostownie do niewoli, gdyz ubrani
byli w drelichy wojskowe. Wypuszczono ich szczesliwie juz 7.10.39 r. Po
powrocie do domu w Wagrowcu nie zastat ojca, ktory na rozkaz wtadz polskich
udat sie we wrzesniu na wschod. Dlugo nie znano losu ojca- doraznie zostat
uznany za zaginionego podczas dzialan wojennych a znacznie pdzniej przez
sad za zmartego.

Po powrocie do Wagrowca Juliusz pracuje dorywczo na utrzymanie
rodziny u miejscowych rolnikéw i majstra budowlanego, a w potowie 1940 r.
podjat stala prace w Spoébtdzielni Rolniczo-Handlowej ,,Rolnik” w Wagrowcu-
najpierw, jako pomocnik sprzedawcy, pozniej kierownika dziatu sprzedazy.

Nastepnie, w tej spétdzielni, organizuje transport konny i samochodowy,
ktéorym kieruje do wyzwolenia. Odtad cale swoje zycie zawodowe poswiecit
pracy w transporcie.

Po wyzwoleniu zostaje ,,obywatelem drugiej kategorii”, tak, jak wszyscy
akowcy, przedwojenni policjanci, oficerowie, ziemianie i ich dzieci. W lipcu
1945 r. robi to, co spora czesé¢ ,,obywateli drugiej kategorii”’- przenosi sie¢ na
»ziemie odzyskane”, konkretnie do Szczecina. Tam ginie si¢ w chaosie
milionéw przybyszéw, braku urzedéw, meldunkéw itd. Podejmuje prace w
dziatlu transportu Zwigzku Gospodarczo- Spoétdzielczym ,,Spotem” i niebawem
zostaje jego kierownikiem. Po dwu latach pracy w sierpniu 1947 zostaje
przeniesiony stuzbowo do Warszawy na stanowisko kierownika dziatu
transportu warszawskiego okregu , Spotem”. W roku 1949 przenosi si¢ do
pracy w Dyrekcji Panstwowo- Spétdzielczego Przedsiebiorstwa ,,Spedytor” i
rozpoczyna studia w SGPIS.

W dniu 1.1.1950 ,,Spedytor”, jak wiele firm transportowych, prywatnych i
spotdzielczych, zostaje znacjonalizowany i wchioniety przez PKS. Kowalik
obejmuje w Dyrekcji Naczelnej PKS stanowisko kier. dzialu ekonomicznego. W
roku 1957 uzyskuje magisterium na Politechnice Szczecinskie;j.

To on pracujac przez 22 lata na stanowisku dyrektora PMPS PEKAES, a
pozniej prezesa PEKAES SA stworzyt potege naszej firmy. Od 10 do 1.352
pojazdéw ciggnacych i okoto 2.000 naczep i przyczep w szczytowym okresie
rozwoju firmy, od ciasnego kata udzielonego nam przez warszawski PKS do
zajezdni w Btoniu, Stubicach, Sremie, Starachowicach, Czechowicach i
Szczecinie.

Zarzadzajac firma robit wszystko, aby pracownicy solidnie pracujacy
czuli sie jak w rodzinie i mieli pewnos¢, ze moga spokojnie, za godziwym
wynagrodzeniem na utrzymanie swoich rodzin, pracowa¢ az do emerytury tak,
jak zotnierze w wojsku, gérnicy czy kolejarze. Dbal, aby pracownicy nie tylko
podnosili swoje kwalifikacje formalne, ale nabierali doswiadczenia
zawodowego takze przez staze w firmach zagranicznych. W naszej pracy,
opartej czesto na tradycyjnych, niepisanych europejskich regutach, takie
doswiadczenie staje sie niezmiernie cennie dla przedsigbiorstwa. Doprowadzito
to wielu zdolnych, wyrézniajacych sie pracownikéw do awanséw a trzech z
nich: Andrzeja Jezierskiego, Jerzego Pochecia i w pozniejszych latach Jacka
Machockiego, do stanowiska prezesa PEKAES. Rozpoczynali oni prace po
studiach, jako szeregowi pracownicy.



Spokojny, zrbwnowazony, zasiegajacy rady i wystuchujacy z uwaga tego,
co maja do powiedzenia wspotpracownicy. Majacy zawsze czas na wystuchanie
i pomoc w rozwigzaniu problemu, a dysponowat ogromng wiedza.

Znany rowniez i powazany przez klientéw, spedytorow i przewoznikow
catej Europy, u ktérych miat taki autorytet, ze powotanie si¢ na zdanie, lub
prosbe dyr. Kowalika znaczyto pozytywne zatatwienie prawie kazdej sprawy.
Do dzisiaj przez nich z szacunkiem wspominany, gdyz tam, inaczej niz u nas,
pamieta sie o ludziach, ktérzy w przedsiebiorstwie pracowati i to, co dla niego
zrobili.

Przemawiajagc na uroczystosci z okazji 55-lecia Miedzynarodowego
Zrzeszenia Przewoznikéw Drogowych, prezes zrzeszenia rosyjskich
przewoznikéw, byly minister transportu Rosji L. Suchin powiedzial, ze to
Kowalik potozyt podwaliny dziatania przewoznikéw drogowych w Polsce w taki
sposob, ze dzisiaj sq oni pierwszg potega europejska.

Smialo mozna bylo go poprosi¢é o pomoc w rozwigzaniu nawet
prywatnych spraw. Szanowat ludzi, w sposob wyjatkowy dbat o warunki pracy i
bytu niemal kazdego pracownika. A bylo ich w szczytowym okresie okoto
4.500. Sprawiedliwy w ocenie ludzi uczyt nas, ze nie wszyscy maja jednakowe
zdolnosci, a wszyscy muszg pracowac¢ na utrzymanie swoich rodzin. Trzeba
kazdemu pracownikowi dobraé¢ prace do poziomu jego zdolnosci i wiedzy, co
jest oczywiscie znacznie trudniejsze, niz zwolnienie go.

Za to wszystko byt lubiany i szanowany, cieszytl sie nieklamanym,
autentycznym autorytetem. W dziewieédziesigtych latach spotkatem na ulicy
dwu naszych bylych kierowcéw. Zapytali mnie czy mam kontakt z prezesem
Kowalikiem a potem powiedzieli: Panie to byt nasz ojciec. Nic nie przesadzili.

Uwazal, ze firma istnieje po to, aby dawa¢ prace i godziwe
wynagrodzeniem pracownikom na utrzymanie swoich rodzin poprzez
wypracowanie odpowiedniego zysku i rozwo;.

Byta to ,trzecia droga” miedzy dzisiejszg strategia przedsiebiorstw
polegajaca z grubsza na wypracowaniu jak najwiekszego zysku, a dwczesng
oficjalng formula istnienia firm dla zaspakajania potrzeb i rozwoju gospodarki
socjalistycznej. Przed ta socjalistyczng formulg i niebezpiecznym posadzeniem
o wprowadzanie kapitalizmu, co mogto sprowadzi¢ konsekwencje kadrowe,
ratowal sie Kowalik lansowaniem na zewnatrz teorii, ze Pekaes istnieje po to,
aby zarabia¢ dewizy dla Panstwa.

Jednoczesnie byt pelen doskonale przemyslanych inicjatyw, ktorymi
»zarazal” nas do pracy nad dalszym rozwojem i zwiekszaniem przewozow.
Osobiscie angazowat sie w rozmowy marketingowe i wyszukiwanie nowych
klientéw dla zwigkszenia masy towarowej do przewozu naszym taborem.

Zmart 7 kwietnia 2016 r. w wieku 96 lat. Spoczywa na cmentarzu
powazkowskim w Warszawie.



